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АННОТАЦИЯ� В статье рассматри‑
ваются стратегические замыслы и 
практические действия современного 
китайского руководства, направлен‑
ные на реализацию политической уста‑
новки по превращению Китая в «вели‑
кую морскую державу». Авторы ана‑
лизируют процесс теоретического ос‑
мысления китайскими научными и по‑
литическими кругами значимости мор‑
ского пространства, формирования 
принципов морской политики руковод‑
ства КНР, стратегические документы 
и конкретные планы Пекина, направ‑

ленные на развитие морской деятель‑
ности во всех ее проявлениях, возни‑
кающие при этом проблемы и достиг‑
нутые результаты. Авторы прихо‑
дят к выводу, что, несмотря на актив‑
ную «морскую риторику», глобальное 
морское пространство не находится в 
главном фокусе китайской политики, 
которая сегодня ориентирована в сто‑
рону Евразийского континента. Для ру‑
ководства КНР «превращение Китая в 
великую морскую державу»  – не само‑
цель, не путь к достижению мировой 
гегемонии, а одно из средств для реше‑
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ния задач внутреннего развития стра‑
ны. Главные усилия Китая направлены 
на изучение океана, юридическую и тех‑
ническую подготовку к освоению глубо‑
ководных ресурсов, охрану окружающей 
среды, отстаивание прав и интересов 
Китая на море. При этом «ближние мо‑
ря» Пекин рассматривает как «жизнен‑
но важные» для обеспечения своей эко‑
номической и военно‑политической без‑
опасности, а поэтому Китай ведет се‑
бя на их пространстве наступательно, 
активно и бескомпромиссно. Хотя мор‑
ская политика КНР сегодня ориентиро‑
вана главным образом на достижение 
экономических целей, морская эконо‑
мика страны в последнее десятилетие 
развивалась более низкими темпами, 
чем экономика страны в целом. Китаю 
предстоит еще многое сделать, что‑
бы эффективно использовать не толь‑
ко собственное морское пространство, 
но и огромные ресурсы Мирового океа‑
на для реализации амбициозных целей и 
задач развития страны.

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА: Китай, ресур‑
сы океана, морская политика, морская 
экономика, безопасность

Введение

Несмотря на то, что КНР омывает-
ся тремя морями, имеет 32 тыс� км бе-
реговой линии, более 6,5 тыс� островов 
и морскую экономическую зону пло-
щадью 3 млн кв� км1, она остается кон-
тинентальной державой� Историче-
ски, особенно в новое и новейшее вре-

мя, морская акватория была для Ки-
тая не столько окном во внешний мир 
и ресурсом экономического развития, 
сколько источником угроз, как поли-
тических, так и природных2� И даже се-
годня, после трех десятилетий актив-
ного развития внешнеэкономических 
связей, выстроенных преимуществен-
но через моря и океаны, в прибрежных 
районах страны проживает чуть более 
четверти населения (400 млн чел�), а до-
ля морской экономики в ее ВВП не пре-
вышает 10%�

Китайская политическая и интел-
лектуальная элита только на рубеже 
XX–XXI  вв� начала воспринимать мо-
ря и океаны как «стратегическое про-
странство для устойчивого развития», 
видеть в богатствах морского дна, мор-
ской торговле и морской экономи-
ке важный ресурс для построения бо-
гатого и процветающего общества [Xu 
2006, p�  59]� Ко второму десятилетию 
этого века в Пекине сформировалось 
представление о морском простран-
стве как сфере жизненных интересов 
и важного ресурса для будущего раз-
вития страны, которое на XVIII съезде 
КПК (ноябрь 2012 г�) было оформлено 
в конкретную цель: «превратить Ки‑
тай в великую морскую державу»� Тог-
да же были определены пути ее дости-
жения: «расширение наших возможно‑
стей в освоении морских ресурсов, раз‑
витие морской экономики, охрана мор‑
ской экологии, решительное отстаива‑
ние прав и интересов Китая на море»3� 
С этого момента данная задача рассма-
тривается как важный компонент стра-
тегии строительства социализма с ки-

1  Развитие морской промышленности Китая (1998) // http://www.scio.gov.cn/zfbps/ndhf/1998/Document/307963/307963.htm, 
дата обращения 14.04.2020 (на китайском).
2  В одном только 2019 г. ущерб китайской экономике от морских катастроф оценен в 11,7 млрд юаней (Статистический 
бюллетень национального экономического и социального развития за 2019 год (2020) // http://www.stats.gov.cn/tjsj/
zxfb/202002/t20200228_1728913.html, дата обращения 14.04.2020 (на китайском)).
3  Доклад Ху Цзиньтао на XVIII съезде КПК (2012) // http://www.gov.cn/ldhd/2012-11/17/content_2268826.htm, дата обращения 
14.04.2020 (на китайском).
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тайской спецификой, значимый ресурс 
национального развития, защиты на-
ционального суверенитета и возрожде-
ния китайской нации [Ли 2012, с� 4; Цзя 
2018, с� 1; Bickford 2016]�  О намерении 
«ускорить превращение Китая в вели‑
кую морскую державу» на XIX  съезде 
КПК в октябре 2017 г� заявил Председа-
тель КНР Си Цзиньпин4�

Российские исследователи фактиче-
ски игнорируют это направление дея-
тельности современного Китая� Еди-
ничные статьи посвящены Морскому 
шелковому пути [Арапова 2014; Афона‑
сьева 2017; Комиссина 2017] и морской 
экономике КНР [Мозиас 2013]; некото-
рые элементы военно-морской страте-
гии и развития ВМФ КНР рассматри-
ваются в работах, посвященных НОАК 
[Каменнов 2018; Кашин 2018]; край-
не лаконично представлено в науч-
ных исследованиях состояние морско-
го транспорта страны [Сазонов 2018, 
с�  86–98]� Пожалуй, лишь интерес Ки-
тая к Арктике, возможности и потен-
циальные проблемы российско-ки-
тайского сотрудничества в этом рай-
оне мира вызывают некоторый энту-
зиазм исследователей [Ларин, Песцов 
2017, с�  218–255; Петровский, Филип‑
пова 2018; Российско-китайский диалог 
2018, с� 60–69]�

У такого невнимания есть две при-
чины� С одной стороны, морские 
устремления Китая мало волнуют по-
литическую элиту России, которая не 
обнаруживает их явных пересечений 
с интересами России и не формирует 
заказ на их анализ и оценку� С другой 
стороны, малочисленность российских 
китаеведов и небольшое количество 
ученых-международников, интересу-
ющихся Китаем, приводит к тому, что 
они фокусируют свое внимание на тех 

темах и проблемах, которые, с их точ-
ки зрения, наиболее актуальны и по-
тенциально пересекаются с интересами 
России� Морская проблематика к числу 
таковых явно не относится�

Между тем распределение, закре-
пление за собой и последующее освое-
ние ресурсов океана (как акватории, 
так и морского дна, независимо от глу-
бин) постепенно становится одной из 
важнейших тем в повестке дня миро-
вого сообщества� Китай настроен при-
нимать в этом дележе самое активное 
учас тие�

Задачей данной статьи является 
оценка уровня теоретического осмыс-
ления в Китае значимости морского 
пространства планеты для нужд раз-
вития страны, планов, замыслов, кон-
кретных шагов и результатов деятель-
ности китайского руководства в мор-
ских делах� По нашему уже высказан-
ному ранее мнению, эта область со-
трудничества является весьма перспек-
тивной для развития российско-ки-
тайских отношений [Ларин, Волынчук 
2018], хотя и потребует немалого на-
пряжения усилий, нестандартных под-
ходов и решений�

Формирование теоретической 
платформы морской политики 
КНР

Морское пространство всегда игра-
ло важную роль в истории человече-
ства� Мировые океаны являют собой 
единую среду для перемещения лю-
дей и грузов, богатый резервуар пита-
ния, кладовую органических и неорга-
нических материалов, мощно влияют 
на формирование климата и состояние 
экологии планеты� Глубокие политиче-

4  Си Цзиньпин (2017) Доклад на XIX съезде КПК // http://www.gov.cn/zhuanti/2017-10/27/content_5234876.htm, дата обращения 
14.04.2020 (на китайском).
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ские, экономические и технологические 
сдвиги в мире на рубеже XX–XXI  вв� 
еще более повышают значение морей и 
океанов в сфере безопасности и эконо-
мики, торговли и энергетики, политики 
и культуры�

Вполне закономерно, что все боль-
шее число стран обращается к разра-
ботке национальных стратегий мор-
ской деятельности5� В этих стратегиях 
при традиционном преобладании во-
енно-морской составляющей посте-
пенно растет экономическая компо-
нента� Все чаще термин «морская дея-
тельность» используется для обозначе-
ния всех аспектов жизни государства, 
так или иначе связанных с морем [Mu‑
hammad 1999, p� 9]�

Методологии планирования, моде-
ли морских стратегий, способы их реа-
лизации в разных странах отличают-
ся и зависят от многих факторов� На-
пример, для США доминирующим яв-
ляется фактор безопасности� Вашинг-
тон направляет свои усилия в первую 
очередь на реальные и потенциаль-
ные угрозы национальным интересам 
в различных акваториях планеты� Ки-
тай и Россия ориентированы на обе-
спечение контроля в каком-либо сек-
торе морского пространства и предот-
вращение его использования други-
ми мировыми игроками� Европейский 
Союз в основном продвигает програм-
му «голубого роста» экономики [Lavie 
2018, p� 7]�

Теоретические основы современ-
ной морской политики КНР были за-

ложены на рубеже XX–XXI вв� Потреб-
ность в этом была обусловлена запро-
сами экономики, темпы и результа-
ты развития которой стали в немалой 
степени зависеть от взаимодействия с 
внешним миром: регулярности и мас-
штабов поставок сырья и расширения 
рынков сбыта собственной продукции� 
Устойчивость морских коммуникаций 
стала важным условием обеспечения 
энергетической безопасности, социаль-
но-экономической и политической ста-
бильности страны�

Первым документом, в котором ки-
тайское руководство сформулировало 
свои стратегические цели на море и ос-
новы морской политики, стала «Мор-
ская программа Китая на XXI  век» 
(1996  г�)� Она заложила основные на-
правления современной деятельности 
КНР на просторах Мирового океана: 
защита морских прав и интересов го-
сударства; освоение ресурсов; эколо-
гия; научно-технические исследования; 
управление морской деятельностью; 
международное сотрудничество6�

В первые годы XXI в� состояние дел 
на море было на самом высоком уров-
не отождествлено с вопросами нацио-
нальной безопасности� В ноябре 2003 г� 
на совещании ЦК  КПК по вопросам 
экономической политики Председа-
тель КНР Ху Цзиньтао впервые увя-
зал обеспечение энергетической без-
опасности Китая с безопасностью мор-
ских путей, в частности в Малаккском 
проливе� Она состояла в том, что «тот, 
кто будет контролировать Малаккский 

5  См., например: U.S. Cooperative Strategy for 21st Century Seapower. The Cooperative Strategy between the U.S. Navy, Marine 
Corps and Coast Guard (2015) // U.S. Naval Institute, March 13, 2015 // https://news.usni.org/2015/03/13/document-u-s-coopera-
tive-strategy-for-21st-century-seapower-2015-revision; Blue Book: A National Strategy for the Sea and Oceans (2009) // Republique 
Française; Premier Ministre // https://ciencias.ulisboa.pt/sites/default/files/fcul/investigacao/French%20national%20strategy %20
for%20the%20sea%20and%20oceans%20%28Blue%20Book%2C%2008-12-2009%29.pdf; Blue Growth. Opportunities for Marine 
and Maritime Sustainable Growth (2012) // European Commission. Maritime Affairs // https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/sites/
maritimeaffairs/files/docs/publications/blue-growth_en.pdf; South Korea's Maritime Strategy (2012) // https://worldview.stratfor.
com/article/south-koreas-maritime-strategy, дата обращения 22.06.2020.
6 Морская повестка Китая на XXI  век // http://www.npc.gov.cn/huiyi/lfzt/hdbhf/2009-10/31/content_1525058.htm, дата 
обращения 15.04.2020 (на китайском).
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пролив, будет контролировать и пути 
энергетического снабжения Китая»7� 
Похоже, именно «Малаккская дилем-
ма» стала тем спусковым крючком, ко-
торый перевел тему обеспечения мор-
ской безопасности Китая в разряд если 
не первоочередных, то важнейших для 
китайского руководства� «Тот, кто кон-
тролирует Малаккский пролив, – писал 
по этому поводу Ши Сяоцинь, – может 
наложить руку на стратегические энер-
гетические морские пути Китая и нане-
сти ущерб его национальной безопас-
ности» [Shi Xiaoqin 2012, p� 13]� 

Проблема обеспечения безопасно-
сти морских путей нашла свое отра-
жение как в теоретических построени-
ях ученых-политологов и военных, так 
и в политических решениях руковод-
ства страны� Государственный заказ на 
научное обоснование морской поли-
тики повлек за собой формирование в 
Китае т� н� школы морской силы� Пред-
ставители этой школы сформулирова-
ли ряд положений, которые приобрели 
заметное влияние в академической и 
военной среде [Dossi 2010], а затем бы-
ли положены в основу нынешней мор-
ской стратегии КНР� При этом они ре-
шали трудные задачи� С одной сторо-
ны, необходимо было преодолеть тра-
диционную для Китая недооценку важ-
ности морского направления в сфере 
как внутренней, так и внешней поли-
тики� С другой стороны, не породить у 
настороженно воспринимавших актив-
ность Китая на море соседей по Юго-
Восточной Азии представления о на-
личии у КНР каких-либо агрессивных 
устремлений� В результате на первом 
этапе теоретические обоснования ки-
тайской морской политики выглядели 
достаточно эклектичными и противо-
речивыми�

Представители «школы морской си-
лы» не стремились преодолеть тради-
ционное для Китая представление о 
Мировом океане как источнике различ-
ных угроз� Но они предложили бороть-
ся с этими угрозами не у ближних гра-
ниц страны, а на дальних рубежах: рас-
ширить пространство стратегической 
обороны КНР на открытый океан и об-
рести способность вести боевые дей-
ствия на внешних линиях, чтобы «удер-
жать щит, необходимый для долго-
срочного развития национальных ин-
тересов» [Xu 2006, p�  61]� Военно-мор-
ской флот должен не только исполнять 
«важную функцию защиты националь-
ного суверенитета, но и превратиться 
во «флот открытых морей», расширив 
периметр морской стратегической обо-
роны до просторов открытого океана и 
научившись вести боевые действия на 
«внешних линиях обороны» [Xu 2006, 
pp�  60–62]� Такое «расширение гори-
зонта» позволит Китаю защитить мор-
ские коммуникации, обеспечить до-
ступ к глубоководным ресурсам и гло-
бальным рынкам и, соответственно, на 
равных конкурировать с другими стра-
нами [Shi Xiaoqin 2012, p� 13]� Наиболее 
известный представитель «школы мор-
ской силы» Чжан Вэньму даже утверж-
дал, что именно морская сила опреде-
ляет судьбу государств в эпоху глоба-
лизации, а поэтому наиболее выгодные 
позиции займет то государство, кото-
рое имеет сильный флот и способно 
эффективно контролировать морские 
коммуникации [Zhang 2006, pp� 23–24]�

Прорабатывая способы и пути воз-
вращения Китаю статуса глобальной 
державы, китайские ученые изуча-
ли различные условия, способствую-
щие возвышению государств до уров-
ня мировых держав, в т� ч� фактор мор-

7  Ши Хунтао (2004) «Малаккская дилемма» Китая // Чжунго цинняньбао. 15 июня 2004 // http://zqb.cyol.com/con-
tent/2004-06/15/content_888233.htm, дата обращения 15.04.2020 (на китайском).

ЛАРИН В.Л., ПЕСЦОВ С.К. СТАНОВЛЕНИЕ КИТАЯ КАК ВЕЛИКОЙ МОРСКОЙ ДЕРЖАВЫ  С. 27–46



КОНТУРЫ ГЛОБАЛЬНЫХ ТРАНСФОРМАЦИЙ  ТОМ 13 • НОМЕР 3 • 2020

32

ского пространства� Среди интеллек-
туальных элит Китая широко распро-
странилось мнение, что исторически 
все крупные державы были морскими 
[Bickford 2016, p� 23]� Был инициирован 
масштабный исследовательский проект 
«Подъем великих держав», в котором в 
качестве одной из гипотез была зало-
жена мысль, что национальная мощь 
проистекает из экономического разви-
тия, стимулируемого внешней торгов-
лей, развитию которой, в свою очередь, 
способствует сильный военно-морской 
флот� И хотя гипотеза не подтверди-
лась8, внимание к морской деятельно-
сти этот проект привлек�

Одновременно на страницах англо-
язычных китайских изданий была со-
знательно развернута дискуссия о ки-
тайской морской силе и морской по-
литике� Главный постулат, который ки-
тайские власти стремились внедрить 
в сознание зарубежных ученых и по-
литиков, заключался в том, что Китай 
имеет все законные права укреплять 
свою морскую мощь, но при этом «ки-
тайская морская сила имеет миролю-
бивый и неагрессивный характер, на-
целена сугубо на защиту националь-
ных интересов страны»� «Условий, при 
которых морская безопасность госу-
дарства полностью зависит от войны и 
гегемонии, – подчеркивал Чжан Вэй, – 
больше не существует» [Zhang, Shaze‑
da 2015, p� 88]� Ведущие китайские экс-
перты по морской стратегии Китая раз-
ными путями стремятся убедить запад-
ных читателей в неагрессивности ки-

тайской морской силы [Zhang, Shazeda 
2015, p� 88], в ее мирном и созидатель-
ном характере, противопоставляя ее 
западным аналогам [Shi Xiaoqin 2012, 
pр� 16–17]�

Тогда же в Китае начали обсуж-
дать «стратегию двух океанов»� Ее ис-
ходным посылом выступала идея уста-
новления Китаем контроля над «ближ-
ними морями», что, с одной стороны, 
должно символизировать завершение 
«века унижения», с другой  – демон-
стрировать решительный отход преж-
ней недооценки морского простран-
ства [Sun, Payette 2017, p�  3]� Ближние 
моря (Желтое, Восточно-Китайское и 
Южно-Китайское)  – это морские про-
странства, прилегающие к границам 
Китая� К дальним морям отнесены все 
остальные водные пространства� В ка-
честве «двух океанов» выступают Ти-
хий и Индийский, наиболее важные 
для Китая с точки зрения безопасности 
и экономики�

«Ближние моря» имеют для Китая 
важное, хотя отнюдь не критическое 
значение� По американским оценкам, 
на дне Южно-Китайского моря сосре-
доточены 1,5  млрд  т нефти и 5,4  трлн 
куб�  м газа9, а Восточно-Китайского  – 
около 27 млн т нефти и от 28 до 56 трлн 
куб�  м природного газа10� Учитывая, 
что в 2019 г� собственная добыча неф-
ти в КНР составила 191  млн  т нефти 
и 173,3 млрд куб� м природного газа, а 
Китай был вынужден импортировать 
506 млн т нефти и 125 млрд куб� м газа, 
обладание этими ресурсами не было бы 

8  Эксперты сделали вывод, что для превращения в великую державу государство должно, прежде всего, обладать опреде-
ленным внутренним потенциалом, а эффективное использование морских путей – это лишь средство для достижения по-
ставленных целей. Главное условие заключается в том, что страна не должна быть «островом в океане мировой экономики» 
[Подъем великих держав 2006]. В документальном фильме, снятом по итогам проекта [Подъем великих держав 2006], красной 
нитью проводилась мысль о том, что в XXI  в. главными отличительными чертами великих держав будут приверженность 
миру, безопасности, сотрудничеству и совместному развитию.
9  South China Sea (2013) // U.S. Energy Information Administration Report, February 7, 2013 // https://www.eia.gov/beta/interna-
tional/analysis_includes/regions_of_interest/South_China_Sea/south_china_sea.pdf, accessed 22.06.2020.
10  East China Sea (2014) // U.S. Energy Information Administration Report, September 17, 2014 // https://www.eia.gov/beta/inter-
national/regions-topics.php?RegionTopicID=ECS, accessed 22.06.2020.
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для него излишним� Более важно, что 
на Южно-Китайское море приходится 
одна десятая часть мирового улова ры-
бы, и на нем завязана рыболовная ин-
дустрия стоимостью в несколько мил-
лиардов долларов11� Еще более важную 
роль играют военно-стратегические со-
ображения и историческая память Ки-
тая, в которой доминирование в Юж-
но-Китайском море являлось базой для 
вторжения западных империалистов в 
колониальный период� Тот, кто контро-
лирует Южно-Китайское море, тот кон-
тролирует западную Пацифику [Huang, 
Billo 2015, p� 7]� Именно по этим причи-
нам это морское пространство рассма-
тривается как жизненно важное для 
безопасности Китая�

Таким образом, к началу второго 
десятилетия XXI  в� идея необходимо-
сти кардинального укрепления мор-
ской мощи Китая прочно укрепилась 
в сознании китайской политической 
элиты� Создание современных военно-
морских сил КНР стало рассматривать-
ся в качестве важного средства обеспе-
чения безопасности прибрежных горо-
дов и морских транспортных путей Ки-
тая, с одной стороны, и защиты мор-
ских ресурсов, морских прав и инте-
ресов страны на просторах Мирового 
океана, с другой�

Анализ теоретической составляю-
щей морской стратегии и политики со-
временного Китая позволяет вычле-
нить в них два важных момента� Во-
первых, эта политика ориентирована 
на достижение экономических целей� 
Для Китая, который сталкивается с от-
носительным дефицитом ресурсов, мо-
ре становится важным стратегическим 
пространством для устойчивого разви-
тия, роль которого будет возрастать по 

мере истощения ресурсов на континен-
тах� Свои интересы на море необходи-
мо отстаивать и защищать, а для это-
го необходима соответствующая мор-
ская мощь� Во-вторых, четко определи-
лась географическая ориентация мор-
ской политики КНР, которая разверну-
та в южном направлении�

Морская политика и практика 
Китая в «новую эпоху»

РЕШЕНИЯ И ПОЛИТИКА
Первый документ стратегическо-

го характера в сфере морской полити-
ки – «Национальная программа разви-
тия морской экономики»12  – был при-
нят в КНР в мае 2003 г� В этой програм-
ме Китай уже назван «морской держа-
вой», хотя по всем объективным пока-
зателям это была не более чем заявка на 
будущее� В «Национальной программе» 
были прописаны цели и задачи разви-
тия важнейших отраслей морской эко-
номики: рыболовства, морского транс-
порта, освоения углеводородных ре-
сурсов, судостроения, фармакологии и 
туризма� Растущее внимание Пекина к 
морской деятельности хорошо заметно 
как в последовательном росте числа и 
объема разделов о морской экономике 
в 10–12-м пятилетних планах развития 
страны, так и в разработке и принятии 
пятилетних планов по развитию рыбо-
ловства (2007 и 2011 гг�), полярных ис-
следований (2009  г�), освоению ресур-
сов международных акваторий (2013 г�) 
и др� [Ларин, Волынчук 2018, с�  19–20, 
28–29]�

Тем не менее руководство страны 
не было удовлетворено результатами 
в сфере морской деятельности, достиг-

11  Pitlo L.B. (2013) Fishing Wars: Competition for South China Sea’s Fishery Resources // CSS Blog Network, October 7, 2013 // 
https://isnblog.ethz.ch/security/fishing-wars-competition-for-south-china-seas-fishery-resources, accessed 22.06.2020.
12  Проект Национального плана морского экономического развития // http://www.china.com.cn/chinese/PI-c/494544.htm, 
дата обращения 15.04.2020 (на китайском).
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нутыми к началу второго десятилетия 
XXI в� Морская экономика КНР значи-
тельно отставала от экономики суши и 
была намного менее эффективна, чем 
в развитых странах мира� Хотя объ-
ем производства в морском хозяйстве 
КНР в 2010  г� достиг 3,8  трлн юаней, 
что составляло 9,7% ВРП страны, од-
нако эта доля оказалась меньше, чем в 
2006  г�, когда она составила 10% [Мо‑
зиас 2013, с� 427]� Зазвучали предложе-
ния о необходимости перехода Китая 
к более сбалансированному развитию 
океанской и сухопутной частей эконо-
мики, увеличению вклада экономики 
океана в общий национальный хозяй-
ственный рост, а также обеспечения ее 
вывода на уровень передовых мировых 
стандартов [Wu 2014, p� 8]�

Новое поколение руководителей во 
главе с Си Цзиньпином, пришедшее 
к власти в стране после XVIII  съезда 
КПК, серьезно восприняло эти реко-
мендации� 2013 г� стал в определенной 
степени переломным� В начале года се-
рьезной реформе подверглась струк-
тура управления морской деятельно-
стью� Существенно, до статуса глав-
ного органа в сфере морской деятель-
ности страны, расширились полномо-
чия Государственного морского управ-
ления КНР, что знаменовало «целост-
ный подход [китайского руководства] 
к управлению океаном» [Chang 2014]� 
В апреле того же года был принят Го-
сударственный план развития мор-
ской деятельности на 12-ю пятилет-
ку� 18 разделов этого плана посвящены 
таким вопросам, как управление мор-

скими ресурсами, охрана и развитие 
островных территорий, охрана мор-
ской экологии и восстановление био-
ресурсов, защита морских прав и инте-
ресов Китая, морские научные иссле-
дования и др�13 В июле на специальном 
заседании Политбюро ЦК КПК, посвя-
щенном освоению ресурсов океана, Си 
Цзиньпин заявил, что «превращение 
Китая в великую морскую державу яв-
ляется составной частью строитель-
ства социализма с китайской специфи-
кой», и перечислил главные направле-
ния морской деятельности КНР: «по-
вышение возможностей Китая в освое-
нии морских ресурсов», охрана окру-
жающей среды, развитие морских наук 
и технологий, отстаивание прав и ин-
тересов Китая на море14� Наконец, в ок-
тябре 2013 г� он анонсировал создание 
Морского шелкового пути XXI  века 
(МШП), который предполагалось про-
ложить из морских портов Китая че-
рез Индийский океан в Европу, а так-
же в южную акваторию Тихого океа-
на15� Дальнейшее развитие идея МШП 
получила в опубликованной в июне 
2017  г� Концепции сотрудничества на 
море в рамках инициативы «Один по-
яс  – один путь»� В Концепции пред-
ставлен широкий спектр направлений, 
по которым Пекин намерен взаимо-
действовать со странами вдоль МШП: 
«обеспечение глобальной экологиче-
ской безопасности», освоение морских 
ресурсов, развитие морского транс-
порта и морской индустрии, безопас-
ность морских путей, освоение Сев-
морпути, научные исследования�16

14  Си Цзиньпин: Заботясь об океане, изучая океан, управляя океаном, достигать новых успехов в создании сильной мор-
ской державы (2013) // http://www.xinhuanet.com//politics/2013-07/31/c_116762285.htm, дата обращения 15.04.2020 (на ки-
тайском).
15  Продвижение концепции и действий по совместному строительству Экономического пояса Шелкового пути и Морского 
шелкового пути XXI века (2016) // http://www.mofcom.gov.cn/article/i/dxfw/jlyd/201601/20160101243342.shtml, дата обраще-
ния 15.04.2020 (на китайском).
16  Государственный комитет КНР по развитию и реформе и Государственное океанологическое управление КНР опублико-
вали «Концепцию морского сотрудничества в рамках инициативы "Один пояс – один путь"» (2017) // http://www.soa.gov.cn/
xw/hyyw_90/201706/t20170620_56591.html, дата обращения 15.04.2020 (на китайском).
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Тема океана и морской деятельно-
сти лишь общими чертами представле-
на в концепции Си Цзиньпина о строи-
тельстве «сообщества единой судьбы 
человечества», хотя априори она под-
разумевает рациональное и справедли-
вое использование гигантских ресур-
сов океана�

Китайские эксперты, отталкиваясь 
от спущенных «сверху» указаний, вы-
членяют и уже детально прорабаты-
вают пути развития главных страте-
гических направлений морской поли-
тики: инновации, новые технологии, 
создание многосторонних механизмов 
международного сотрудничества, за-
щита морской экологии и реформиро-
вание «глобального управления океа-
ном» [У. Чжан 2018]� Несмотря на гло-
бальные амбиции и грандиозные за-
мыслы, китайские руководители хоро-
шо осо зна ют, что существуют пробле-
мы теоретико-методологического, по-
литического, научно-технического и 
иного характера, которые препятству-
ют быстрой и полной реализации по-
ставленных задач� Поэтому очевидно, 
что на данном этапе его главной целью 
в морской политике является не реше-
ние каких-то кардинальных проблем, а 
лишь формирование задела  – прежде 
всего правового, научного и технологи-
ческого – для будущего рывка�

Во-первых, по-прежнему слабой 
остается теоретическая основа мор-
ской политики� Китайские исследова-
тели преимущественно идут в фарва-

тере западных концепций и разрабо-
ток, что неприемлемо в условиях фор-
мирования цельной теории «социа-
лизма с китайской спецификой в но-
вую эпоху»� Это особенно заметно в 
используемой терминологии� В раз-
личных документах и публикациях 
понятия «морская держава», «морская 
стратегия», «морская политика» ин-
терпретируются по-разному и порой 
очень абстрактно17� Очень редко появ-
ляется в китайских документах обоб-
щающий термин «морская стратегия»� 
Различные ведомства ссылаются на 
«специальные» морские стратегии, что 
свидетельствует как о разобщенно-
сти ведомств, отвечающих за различ-
ные аспекты морской политики [Mar‑
tinson 2016, pp� 24–25], так и об опре-
деленной дисгармонии на теоретиче-
ском поле� Термин «великая держа-
ва» иногда используется для красно-
го словца, просто чтобы подчеркнуть 
важность того или иного решения вла-
стей18� Не сложилось общепризнанно-
го понятия «морская политика», кото-
рая нередко связывается только лишь 
с нормотворческой деятельностью го-
сударства в освоении ресурсов океа-
на и охране морской среды [Хуан, Ван, 
Чэн 2013, с� 7–10]�

Во-вторых, серьезной и достаточно 
долговременной задачей является соз-
дание новых технологий, необходимых, 
прежде всего, для того, чтобы «проник-
нуть в морские глубины, разведать их 
и освоить» [Си 2018, с� 392]� В-третьих, 

17  Под «морской державой», к примеру, понимается государство, «обладающее развитой морской экономикой, передовы-
ми морскими технологиями, превосходной военно-морской силой..., передовыми правоохранительными силами на море…, 
всеобъемлющими морскими законами, здоровыми морскими экосистемами, морской ресурсной средой для устойчивого 
развития, высоким уровнем осведомленности о важности океанов и морской культурной мягкой силой» [Bickford 2016, 
pp. 4–6]. «Ведущая морская держава» – это такое государство, которое способно эффективно управлять, контролировать и 
сдерживать в локальных водах, оказывать мощное влияние на решение региональных и глобальных океанских проблем и 
быть глобальной морской экономической силой [Wu 2014, pp. 9, 25].
18  В сентябре 2016 г. Министерство транспорта и связи КНР опубликовало План подготовки судовых экипажей судов КНР 
на 2016–2020 гг., главной целью которого названо «совершенствование системы подготовки экипажей судов», чтобы «осу-
ществить превращение Китая из державы с экипажами к великой державе экипажей» (Уведомление о плане расширения 
[подготовки] экипажей судов КНР на 2016–2020 годы (2017) // http://www.gov.cn/gongbao/content/2017/content_5197028.
htm, дата обращения 10.04.2020 (на китайском)).
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объявленный КПК курс на «зеленое 
развитие» предполагает решение серь-
езных проблем в сфере морской эколо-
гии� 80% береговой линии Китая, как 
минимум, отравлены соединениями 
неорганического азота, химически ак-
тивного фосфата или нефти19, Восточ-
но-Китайское и Южно-Китайское моря 
серьезно загрязнены промышленны-
ми, сельскохозяйственными и бытовы-
ми стоками с континента, в частности 
антибиотиками [Fisch, Waniek, Meng, 
Zhen, Schulz‑Bull 2017]� При этом ситуа-
ция не улучшается� По оценке Инсти-
тута окружающей среды КНР, в 2017 г� 
качество воды в прибрежных водах Ки-
тая даже ухудшилось� Только 68% этих 
вод признаны «достаточно хороши-
ми», что на 5,6% меньше, чем в 2016 г� 
В морской акватории Шанхая доля чи-
стой воды не превышает 10%, провин-
ции Чжэцзян – 23%20�

Между тем эти акватории являются 
промысловой базой рыбной промыш-
ленности и производства аквакульту-
ры� И тут решение экологических за-
дач вступает в противоречие с интере-
сами развития морской экономики� Не 
случайно в 13-м пятилетнем плане раз-
вития КНР не были установлены кон-
кретные задачи по добыче рыбы и про-
изводству марикультуры� Акценты пе-
ренесены с увеличения объема произ-
водства на оптимизацию его структу-
ры, повышение качества продукции, 

большую устойчивость и рыночную 
ориентированность�

Наконец, расширение экономиче-
ского и военного присутствия Китая 
на море вызывает непонимание и опре-
деленное противодействие ряда го-
сударств мира� На XVIII  съезде КПК 
Председатель КНР Ху Цзиньтао при-
звал вооруженные силы страны «уде-
лить особое внимание морской без-
опасности»21� На XIX партийном фору-
ме Си Цзиньпин также говорил о необ-
ходимости «защищать суверенные пра-
ва страны на море, обеспечить безопас-
ность морских путей и в Тайваньском 
проливе»� Соответственно, в военных 
стратегиях КНР защита китайских ин-
тересов за рубежом включена в число 
важных задач НОАК и говорится о не-
обходимости перехода от обороны бли-
жайших морей и территорий к защите 
открытых морей22� В открытых морях 
Китай, прежде всего, добивается сво-
боды судоходства и открытого доступа 
к ресурсам Арктических и Антарктиче-
ских морей [Marantidou 2014]�

Закономерно, что наращивание Ки-
таем морской мощи многие страны вос-
принимают как стремление застолбить 
его «экономические и политические ин-
тересы от Тихого океана до Атланти-
ки»23, как «одностороннюю экспансию 
в международных водах» и «угрозу гло-
бальной безопасности»24� С одной сто-
роны, это происходит потому, что наи-

19  Tibi Puiu (2017) At Least 81% of China’s Coastline Is Heavily Polluted // ZME Science, April 26, 2017 // https://www.zmescience.com/
ecology/pollution-ecology/chinese-polluted-coastline-05346/, accessed 22.06.2020.
20  Hou L. (2018) Water Quality Deteriorating in Sea Areas // China Daily, August 8, 2018 // https://www.chinadaily.com.
cn/a/201808/08/WS5b6a32fea310add14f3847cd.html, accessed 22.06.2020.
21  Доклад Ху Цзиньтао на XVIII съезде КПК (2012) // http://www.gov.cn/ldhd/2012-11/17/content_2268826.htm, дата обраще-
ния 14.04.2020 (на китайском).
22  The Diversified Employment of China's Armed Forces (2013) // Information Office of the State Council. The People's Republic 
of China, April 16, 2013 // http://www.nti.org/media/pdfs/China_Defense_White_Paper_2013.pdf; China's Military Strategy. The 
State Council Information Office of the People's Republic of China // China Daily, May 26, 2015 // http://www.chinadaily.com.cn/
china/2015-05/26/content_20820628.htm, дата обращения 22.06.2020.
23  Myers S.L. (2018) With Ships and Missiles, China Is Ready to Challenge U.S. Navy in Pacific // The New York Times, August 29, 2018 
// https://www.nytimes.com/2018/08/29/world/asia/china-navy-aircraft-carrier-pacific.html, дата обращения 22.06.2020.
24  China’s Worldwide Military Expansion (2018) // U.S. House of Representatives, Permanent Select Committee on Intelligence, May 17, 
2018 // https://docs.house.gov/meetings/IG/IG00/20180517/108298/HHRG-115-IG00-Transcript-20180517.pdf, accessed 22.06.2020.
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более активно идею расширения мор-
ского пространства Китая продвига-
ют военные� С другой стороны, сказы-
ваются размытость понятий, неразви-
тость китайской теории морской дея-
тельности� С третьей, присутствует эле-
ментарное нежелание видеть и пони-
мать китайскую точку зрения�

Учитывая, что все это в итоге спо-
собно превратиться в серьезное пре-
пятствие на пути превращения стра-
ны в «подлинно морскую державу», Пе-
кин уделяет все более серьезное внима-
ние конструированию и продвижению 
собственного дискурса� Этот дискурс 
призван способствовать решению двух 
взаимосвязанных проблем: обоснова-
нию «естественности» китайского ин-
тереса к открытому морю и развенча-
нию разного рода концепций «китай-
ской морской угрозы», появляющихся 
на Западе�

В первом случае используются исто-
рические нарративы, которые призваны 
доказать, что Китай всегда был не толь-
ко континентальной державой, занятой 
обустройством внутренних азиатских 
границ, но и морской державой, обла-
давшей морской экономикой и техноло-
гиями для обеспечения его господства 
в Восточно-Китайском и Южно-Китай-
ского морях [Kwa 2016, р� 17]� Право Ки-
тая на статус ведущей морской державы 
подкрепляется ссылками на его «слав-
ное» морское прошлое� «Морские похо-
ды древности на восток в Корею, Япо-
нию и на юг в Индийский океан, – кон-
статирует в этой связи У Сяоянь, – при-
вели к значительному росту морской 
торговли, строительству портов и бур-
но развившейся судостроительной про-
мышленности� Большие успехи в разви-
тии океанической и судостроительной 

технологиях, картографии, а также соз-
дание компаса привели к тому, что к во-
царению династий Суй и Тан китайская 
внешняя торговля и океаническая про-
мышленность процветали» [Wu 2014, 
р� 12]� При этом современные китайские 
авторы не только подчеркивают прин-
ципиальную разницу в традициях мор-
ской политики имперского Китая и по-
литики стран Европы, но и оспарива-
ют приоритет Запада на Великие геогра-
фические открытия� Как емко сформу-
лировал эти претензии Китая Сюй Ци, 
«…в период династии Мин адмирал 
Чжэн Хэ совершил семь рейсов в За-
падный океан, открыв Морской шелко-
вый путь, который опередил эпоху Ве-
ликих географических открытий Запа-
да на столетие� Но по сравнению с ос-
нащенными огнестрельным оружием и 
порохом [кораблями] западными дер-
жавами, которые бесцеремонно убива-
ли [людей] и грабили колонии, все, что 
привозили в каждую страну флотилии 
Чжэн Хэ, – это шелк и фарфор, дружба 
и добрая воля» [Xu 2006, р� 53]�

Второй, не менее важной, для Пеки-
на задачей стало развенчание «враждеб-
ных интерпретаций» его морской по-
литики, рожденных на Западе� Основ-
ной среди них стала концепция «Нит-
ки жемчуга» («String of Pearls»)� Кон-
цепция родилась в первые годы XXI в� 
в результате вольной интерпретации 
американскими экспертами «Морской 
программы Китая» 1996  г� и теорети-
ческих изысканий китайских ученых в 
этой области25, а во втором десятиле-
тии этого века стала увязываться с иде-
ей строительства Морского шелкового 
пути� С тех пор, как газета The Washing-
ton Post проинформировала своих чи-
тателей об упомянутом докладе, сде-

25  Впервые название «Нитка жемчуга» появилось 2004 г. в документе под названием Energy Futures in Asia, подготовленном 
известной консалтинговой фирмой Booze Allen Hamilton Inc. по заказу министра обороны США Д. Рамсфелда, была подхваче-
на прессой и экспертами и стала широко применяться для характеристики китайской океанской стратегии.
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лав акцент на оборотной стороне эко-
номической стратегии Китая в Индий-
ском океане – его намерениях использо-
вать строительство «стратегических от-
ношений вдоль морских путей от Юж-
но-Китайского моря до Ближнего Вос-
тока» в целях защиты своих энергетиче-
ских интересов, а также достижения об-
щих целей безопасности»26, – не утиха-
ют споры и спекуляции как об обосно-
ванности, масштабах и реальности са-
мой стратегии «Нитки жемчуга», так и 
вокруг истинных намерений Пекина в 
южных морях� Как всегда, утверждения 
китайских властей и ученых, что такая 
концепция является плодом воображе-
ния западных экспертов, а в КНР никог-
да не формулировалась теоретически 
и не использовалась на практике [Go‑
pal 2016, р� 13], в расчет не принимают-
ся� Аргументы железные: «то, что Китай 
пока еще не построил базы в Индий-
ском океане, не означает, что в будущем 
этого не произойдет»27� С такой логикой 
бороться очень нелегко�

Анализ конкретных действий со-
временного китайского руководства 
по наращиванию морской мощи КНР, 
в  т�  ч� развитию ее военно-морского 
флота, не входит в задачу данной ста-
тьи� Это отдельная и особая тема, ко-
торая требует высокопрофессиональ-
ных знаний, специальных подходов и 
детального рассмотрения� Для нас оче-
видно одно: что Китай готов защищать 
свои растущие экономические интере-
сы на море, в т� ч� силовым путем�

МОРСКАЯ ЭКОНОМИКА КИТАЯ: 
СОВРЕМЕННОЕ СОСТОЯНИЕ 
И ТЕНДЕНЦИИ РАЗВИТИЯ

Если исходить из статистических 
показателей, то Китай уже являет-
ся Великой морской державой� На се-
годняшний день он занимает 1-е мес-
то в мире по количеству морских су-
дов, 3-е  – их тоннажу, обладает семью 
из десяти крупнейших контейнер-
ных портов мира, удерживает 10% ми-
рового рынка контейнерных перево-
зок [Review of Maritime Transport 2018, 
pp� 3–31, 66]28, является лидером в ми-
ровой судо строи тельной промышлен-
ности29 и уверенно занимает 1-е место 
в мире по добыче и производству море-
продуктов (19% мировой добычи), экс-
порту рыбы и рыбной продукции (14% 
мирового рынка) [FAO 2018, pp� 9, 55]�

План развития морской экономики 
КНР на 2016–2020 гг� нацелен на «суще-
ственное ускорение кардинальной кор-
ректировки» ее структуры … и обеспе-
чение ее «здорового и устойчивого раз-
вития» в контексте реализации кон-
цепции «Пояса и пути»� Среди прио-
ритетных задач – как сугубо экономи-
ческие (развитие островных террито-
рий и освоение глубоководного про-
странства) и технические (научно-тех-
ническое обеспечение отрасли, разви-
тие передовых технологий, прежде все-
го глубоководных), так и политические 
(«отстаивание прав и интересов Китая 
на море»)30� При этом индикаторы пла-
на выглядят весьма умеренно: увели-

26  China Builds up Strategic Sea Lanes (2005) // The Washington Times, January 17, 2005 // http://www.washingtontimes.com/
news/2005/jan/17/20050117-115550-1929r/, дата обращения 22.06.2020. 
27  Holmes J.R.  (2014) China Could Still Build ‘String of Pearls’ // The Diplomat, November 8, 2014 // https://thediplomat.com/2014/11/
china-could-still-build-string-of-pearls/, дата обращения 22.06.2020.
28  В данном подсчете объединены данные по Китаю и Гонконгу, которые в международной и китайской статистике обычно 
подаются самостоятельно.
29  В первом квартале 2020 г. верфи КНР держали 36% мирового объема новых заказов на строительство судов (S. Korea Ranks 
2nd in Q1 Shipbuilding Orders (2020) // Hellenic Shipping News, April 8, 2020 // https://www.hellenicshippingnews.com/s-korea-ranks-
2nd-in-q1-shipbuilding-orders/, дата обращения 22.06.2020).
30  Государственный план развития морской деятельности на 13-ю пятилетку (2017) // http://images.mofcom.gov.cn/www/ 
201709/ 20170907170048332.pdf, дата обращения 22.06.2020 (на китайском). 
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чить к 2020 г� долю морской экономики 
в ВВП страны с 9,4 до 9,5%, долю сер-
висных отраслей в ВВП морской эко-
номики – с 52 до 55%, несколько улуч-
шить состояние прибрежных вод� Тем-
пы роста морской экономики предпо-
лагалось держать в пределах 7%31�

Однако с достижением запланиро-
ванных показателей Китай не справля-
ется� С одной стороны, в 2018 г� объем 
производства КНР в сфере морской эко-
номики по сравнению с 2010 г� удвоил-
ся и составил 8,3 трлн юаней, быстры-
ми темпами развиваются современные 
сегменты отрасли: прибрежный туризм 
(рост на 8,3% в 2018 г�), биомедицина и 
фармацевтика (9,6%) и электроэнерге-
тика� С другой, темпы роста всей отрас-
ли были ниже запланированных (6,9 и 
6,7% в 2017–2018  гг� [Статистический 
бюллетень 2018] и 6,3% – за первые три 
квартала 2019 г�), сокращаются об ъемы 
судостроения и морского рыболов-
ства32� В результате доля морской эко-
номики в ВВП КНР снизилась в 2018 г� 
до 9,3%� Фактически в последние пол-
тора десятилетия эта отрасль развива-
лась более низкими темпами, чем эко-
номика страны в целом�

Заключение

Итак, в китайском политическом 
руководстве присутствует убеждение, 
что обретение статуса морской держа-
вы «является ключом к поддержанию 
и расширению зарубежных интересов» 
и может быть «эффективным путем к 
созданию глобальной державы» [Лю 
2018, с�  62]� Тем не менее морская те-
матика по-прежнему нечасто звучит на 
высших партийных и правительствен-
ных форумах КНР, руководители стра-

ны обращаются к ней только по каким-
то специальным поводам� Внимание 
Китая сфокусировано на Евразийском 
континенте� Наступательно, активно 
и бескомпромиссно Пекин ведет себя 
только на пространстве «ближних мо-
рей», которые рассматривает как «жиз-
ненно важные» для обеспечения сво-
ей экономической и военно-политиче-
ской безопасности� Даже Морской шел-
ковый путь имеет преимущественно 
сухопутное наполнение� Собственно, 
водному пространству в нем отводится 
весьма ограниченная  – транспортно-
логистическая – роль�

Для руководства КНР «превраще-
ние Китая в великую морскую держа-
ву»  – не самоцель, не путь к достиже-
нию мировой гегемонии, во что ис-
кренне уверовали многие западные 
эксперты и политики, а лишь одно из 
средств для решения задач внутрен-
него развития страны� Именно поэто-
му главными направлениями морской 
дея тельности КНР в «новую эпоху» яв-
ляются не более чем «повышение воз-
можностей Китая в освоении морских 
ресурсов», охрана окружающей среды, 
развитие морских наук и технологий, 
отстаивание прав и интересов Китая на 
море� Работа в стране ведется по всем 
этим направлениям, и она дает опреде-
ленные результаты�

Однако окружающий мир, испыты-
вающий мощное давление со стороны 
западных СМИ, западных геополити-
ческих концептов и продвигающих их 
ученых, как и простые обыватели, не-
редко усматривают в современной мор-
ской политике и стратегии КНР угрозу 
своим интересам, безопасности и буду-
щему� Разрушение существующей ми-
ровой политической системы априори 
означает передел сфер политического, 

31  Подробнее о плане см.: [Ларин, Волынчук 2018, с. 28–29].
32  http://finance.sina.com.cn/roll/2019-12-11/doc-iihnzahi6861547.shtml, дата обращения 18.04.2020 (на китайском).
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экономического и культурного влия-
ния, усиление конкуренции, повыше-
ние уровня нестабильности и вероят-
ность возникновения конфликтов� Для 
преодоления страхов и тревог, возни-
кающих в связи с этими изменениями 
во многих странах мира, одних только 
заверений Пекина в своем миролюбии, 
в отсутствии у него каких-либо агрес-
сивных замыслов недостаточно�

Несмотря на то, что в последнее де-
сятилетие как в области теоретическо-
го осмысления морской стратегии и 
тактики, так в практической морской 
политике в КНР было сделано больше, 
чем за весь предшествующий период 
реформ, Китай находится только в на-
чале пути� Руководству КНР предсто-
ит еще очень многое сделать, чтобы эф-
фективно использовать не только соб-
ственное морское пространство, но и 
огромные ресурсы Мирового океана 
для реализации амбициозных целей и 
задач развития страны�
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ABSTRACT� The article discusses strategic 
intentions and practical actions of mo dern 
Chinese leadership aimed to make China a 
“great maritime power”. The authors ana‑
lyze theoretical investigations of Chinese 
scientists in the fields of maritime strategy 
and politics; examine basic principle of con‑
temporary Chinese maritime policy, Bei‑
jing strategic documents and specific plans 
aimed at developing marine activities, as 
well as the problems that arise on this way 
and some practical results achieved. The 
authors conclude that despite an active 

“sea rhetoric” of Chinese top leaderships, 
the global ocean is not in the main focus of 
Chinese politics which is primarily orient‑
ed towards Eurasian continent. For the PRC 
leadership, “turning China into a great sea 
power” neither an ultimate goal, nor a path 
to achieve the world hegemony, but one of 
the means to solve some goals to support 
country’s economic and social development. 
Today main efforts of Chinese maritime pol‑
icy are aimed at the ocean studies, legal and 
technical preparation for excavation of deep‑
water resources, marine environmental pro‑
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tection, upholding the sea rights and inte‑
rests of China. As far as Beijing considers 
the “near seas” as “vital” for ensuring Chi‑
na economic and military‑political securi‑
ty, it acts in their space offensively, actively 
and uncompromisingly. However, although 
China’s maritime policy focuses mainly on 
achieving the economic goals, for the past 
decade the country’s maritime economy has 
developed at a slower pace than the coun‑
try’s economy as a whole. The authors con‑
clude that China has a lot to do in order to 
effectively use not only its own sea space, but 
also the vast resources of the global oceans 
to realize the ambitious goals and objectives 
of the country’s development.

KEY WORDS: China, ocean resources, 
marine policy, marine economics, security
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